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1. INLEIDING

1.1. Aanleiding

Met de vaststelling van de ‘HOV-visie Noordoost Brabant’ in juli 2009 is een eerste stap gezet richting
verdere uitwerking van het HOV-netwerk zoals benoemd in het perspectiefdocument ‘Hoogwaardig
Openbaar Vervoer in Noordoost Brabant, van creatieve ideeén naar een gedragen en uitvoerbaar plan’.

Eén van de aanbevelingen uit de ‘HOV-visie Noordoost Brabant’ betrof een concretisering van de plan-
nen per gemeente. Deze concretisering heeft vorm gekregen in twee producten, te weten de ‘Tracébe-
paling HOV Noordoost Brabant’ en het onderhavige realisatieprogramma. De tracébepaling en het rea-
lisatieprogramma vormen de inhoudelijke basis voor het te ondertekenen convenant HOV Noordoost
Brabant medio 2010.

1.2. Doel van het realisatieprogramma

In dit realisatieprogramma wordt op hoofdlijnen benoemd welke fysieke maatregelen en bijbehorende
werkzaamheden nodig zijn om het tracé zoals benoemd in de tracébepaling ‘op straat’ te kunnen reali-
seren. Het gaat hierbij alleen om de infrastructurele maatregelen zoals bijvoorbeeld de aanleg van bus-
banen en stations en het reconstrueren van kruisingen. Werkzaamheden zoals de marketing van het
HQOV en het ontwerp van een dienstregeling maken geen onderdeel uit van dit realisatieprogramma.

Het realisatieprogramma richt zich op twee verschillende perioden' te weten:
- de maatregelen die in de periode 2011-2015 gerealiseerd moeten en kunnen worden;
- de maatregelen die in de periode 2016-2028 gerealiseerd moeten worden.

Met behulp van dit realisatieprogramma is het voor alle betrokkenen (gemeenten, provincie en Rijkswa-
terstaat) duidelijk wie er op welk moment, welke maatregelen gerealiseerd moet hebben om in respec-
tievelijk 2015 en 2028 de benodigde infrastructurele aanpassingen gereed te hebben. Voor de maatre-
gelen die in de periode 2011-2015 gerealiseerd moeten worden, wordt eveneens op hoofdlijnen aange-
geven op welk moment de daarvoor benodigde werkzaamheden moeten starten.

1.3. Samenhang met ruimtelijke ontwikkelingen

De aanleg, verbreding of verbouwing van de infrastructuur is een ruimtelijke-economische ontwikke-
lingsopgave die niet alleen als sectorale of civieltechnische inspanning kan worden gezien. De primaire
invalshoek is om te zoeken naar optimale integrale oplossingen vanuit het oogpunt van ruimtelijke kwa-
liteit en bereikbaarheid en om niet uitsluitend de infrastructuur in te passen in de omgeving, maar om
ook actief de omgeving daarbij te betrekken.

Integrale gebiedsontwikkeling kan ook kansen bieden voor (private) partijen om met rendement te in-
vesteren in aanleg en exploitatie van (HOV) infrastructuur, wellicht in samenhang met gebied- of vast-
goedontwikkeling. Bovendien biedt deze aanpak meer kansen voor maatschappelijk draagvlak bij aan-
leg, verbreding of verbouwing van (HOV) infrastructuur. Het gaat vooral om optimalisering van ruimte-
gebruik (waaronder de infrastructuurruimte), om vormgeving en ontwerp van routes en om gebiedsge-
richte uitwerking en concretisering van de netwerken in relatie tot verschillende vormen van ruimtege-
bruik.

Hoewel nieuwe (HOV) infrastructuur en de daarmee samenhangende verbeterde bereikbaarheid, de
potentie van een gebied als vestigingslocatie kan veranderen, moet er genuanceerd worden omgegaan
met het bieden van ontwikkelingsruimte nabij deze bestaande of nieuwe vervoersassen. Omvangrijke
ontwikkelingen in de nabijheid van deze routes kunnen leiden tot het ontstaan van spanning met de be-
levingswaarde van het gebied. Het uitgangspunt is daarom, dat ruimtelijke ontwikkeling niet vanzelf
volgt op infrastructuur.

' In hoofdstuk 2 wordt het onderscheid tussen deze twee perioden nader toegelicht.
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1.4. Cofinanciering door het Rijk

Om in aanmerking te kunnen komen voor rijkscofinanciering van het maatregelenpakket 2016-2028,
moet er in elk geval worden voldaan aan het OV-spelregelkader en het MIRT-spelregelkader. Het is
dan ook aan te bevelen om op korte termijn een plan van aanpak en tijdspad op te stellen, waarmee
tegemoet kan worden gekomen aan de eisen die worden gesteld om in aanmerking te komen voor een
aanvraag voor rijkscofinanciering via het MIRT-spoor. Het is aan de projectgroep HOV Noordoost Bra-
bant om invulling te geven aan dit plan van aanpak en tijdspad.

1.5. Totstandkoming realisatieprogramma

Bij de totstandkoming van dit realisatieprogramma heeft zowel op ambtelijk als op bestuurlijk niveau re-
gelmatig afstemming plaatsgevonden met de verschillende gemeenten en de provincie. Bij de totstand-
koming kunnen vier stappen worden onderscheiden:

- stap 1:inventariseren kansen en knelpunten:

- in de eerste fase zijn er individuele gesprekken gevoerd met de betrokken ambtenaren van de
verschillende gemeenten en de provincie. In deze gesprekken is aangegeven waar zich kansen
voordoen (bijvoorbeeld de mogelijkheid om aan te sluiten bij aanstaande reconstructies) en
welke knelpunten er zijn (bijvoorbeeld ruimtegebrek). Hiertoe is het vastgestelde voorkeurstracé
door de gemeenten in operationele stukken opgedeeld en is benoemd welke infrastructurele
aanpassingen er nodig zijn om aan de ambitie van 2028 te voldoen;

- stap 2: benoemen maatregelen:
de informatie uit de verschillende gesprekken is vertaald naar een gemeentelijk maatregelen-
pakket. Hierbij is per wegvak aangegeven welke van de vooraf gedefinieerde maatregelen
noodzakelijk is. Alle informatie is per gemeente gebundeld in een factsheet. Deze factsheets
zijn door de betrokken ambtenaren gecontroleerd en zo nodig aangevuld en/of gecorrigeerd;

- stap 3: opstellen concept realisatieprogramma:

- de informatie uit de gecontroleerde gemeentelijke factsheets is gebundeld in het eerste concept
realisatieprogramma. Dit eerste concept is op ambtelijk niveau behandeld in de projectgroep.
De opmerkingen op het eerste concept zijn verwerkt in een tweede concept realisatieprogram-
ma. Dit realisatieprogramma is op bestuurlijk niveau behandeld in de stuurgroep. De opmerkin-
gen op dit realisatieprogramma zijn verwerkt in een derde concept realisatieprogramma welke
nogmaals op ambtelijk niveau is behandeld. De ambtelijke opmerkingen zijn verwerkt in een
vierde concept realisatieprogramma;

- stap 4: opstellen definitief realisatieprogramma:
het vierde concept realisatieprogramma is op 17 september 2010 door de stuurgroep geaccep-
teerd. Hierna is de status van het programma gewijzigd van concept in definitief.

1.6. Leeswijzer

In hoofdstuk 2 van dit realisatieprogramma wordt een toelichting gegeven op het onderscheid tussen
het tracé en het ambitieniveau van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ en het tracé en het ambitieniveau van
‘ambitie 2028’. Tevens wordt toegelicht welke type maatregelen en werkzaamheden er in het realisatie-
programma 2011-2015 zijn opgenomen en welke type maatregelen er in het realisatieprogramma 2016-
2018 staan. Hoofdstuk 3 presenteert vervolgens alle maatregelen die in de periode 2011-2015 gereali-
seerd moeten worden en hoofdstuk 4 presenteert de maatregelen voor de periode 2016-2028.

In de bijlage is per gemeente een factsheet opgenomen. Deze factsheet geeft inzicht in:

- de verschillende wegvakken en de verschillende zoeklocaties voor de stations;

- per wegvak de kansen, de knelpunten en de aandachtspunten;

- per wegvak de maatregelen voor ‘ambitie 2028’ en voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’;

- alle fysieke gemeentelijke maatregelen en bijoehorende werkzaamheden voor de periode tot en
met 2015;

- alle fysieke gemeentelijke maatregelen voor de periode 2016-2028;

- een eerste globale indicatie van de kosten van de realisatie van de fysieke maatregelen.
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2. GEFASEERDE INVULLING VAN HET GEWENSTE AMBITIENIVEAU

De ambitie ten aanzien van de kwaliteit van het HOV netwerk van Noordoost Brabant is vastgelegd in
de ‘HOV-visie Noordoost Brabant’. Het gewenste tracé in 2028 is vastgelegd in het voorkeurstracé uit
de tracébepaling 2010’. De komende jaren wordt dit voorkeurstracé gerealiseerd. Tegelijkertijd is het de
wens van de provincie Noord-Brabant om de eerste (H)OV diensten te kunnen aanbieden op het mo-
ment dat de nieuwe OV-concessie ingaat (2015). Deze (H)OV dienst voldoet op dat moment nog niet
aan de gestelde kwaliteitseisen voor 2028, maar zorgt er wel voor dat de ontwikkeling van het HOV
voor de burger zichtbaar en bruikbaar wordt. Het tracé 2015 is een voorbereidende stap op het voor-
keurstracé 2028. Binnen dit realisatieprogramma wordt daarom onderscheid gemaakt tussen twee fa-
sen te weten:

- ‘ambitie 2028’;

- ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’.

2.1. Ambitie 2028

De infrastructurele maatregelen voor de ‘ambitie 2028’ hebben tot doel om in 2028 te voldoen aan het
gewenste voorkeurstracé (zie bijlage 1) en kwaliteitsniveau. Dit betekent dat er over het hele voorkeurs-
tracé vrijliggende infrastructuur en hoogwaardige stations zijn gerealiseerd. Voorbeelden van infrastruc-
turele maatregelen die hierbij horen zijn:

- reconstructie reguliere halte tot hoogwaardig station;

- realisatie hoogwaardig station;

- realisatie enkelstrook/tweestrooks busbaan binnen bestaand dwarsprofiel;

- realisatie enkelstrooks/tweestrooks busbaan in uitbreiding op bestaand dwarsprofiel;

- realisatie nieuwe weg met enkelstrooks/tweestrooks busbaan;

- realisatie busstrook bij toe- en afrit;

- verbreden wegdek op/onder viaduct;

- realisatie viaduct;

- VRI uitrusten met systeem voor busprioriteit.

Afbeelding 2.1 presenteert het tracé van ‘ambitie 2028’. In bijlage | is een grotere versie van deze af-
beelding opgenomen.

afbeelding 2.1. Tracé 2028
'\ Lo gl
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2.2. Zichtbaar rijden vanaf 2015

De infrastructurele maatregelen voor het ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ hebben tot doel om in 2015 een
busdienst te kunnen aanbieden die richting 2028 steeds verder wordt uitgebreid en steeds meer kwali-
teit krijgt. Voorbeelden van maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden in 2015’ zijn:

- gebruik bestaande halte;

- realisatie tijdelijke bushalte;

- meerijden overig verkeer;

- VRI uitrusten met systeem voor busprioriteit;

- medegebruik vluchtstrook.

Het tracé ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ is een voorbereidende stap op het voorkeurstracé ‘ambitie 2028’.
Aandachtspunten hierbij zijn:
- Bernheze:

- het bedrijventerrein Vorstengrafdonk moet nog gerealiseerd worden en heeft daarom voor-
alsnog weinig vervoerspotentieel. Deze halte hoeft daarom in de opstartfase nog niet te worden
aangedaan. Hierdoor is het ook niet nodig om parallel aan de A59 te rijden en vervolgens de
A50 op te rijden. In plaats daarvan kan de bestaande busroute gevolgd worden via de Nistelro-
deseweg - Heeschweg - Noorderbaan. Hierbij kunnen inwoners van Heesch gebruik maken van
de bestaande halte Stationsplein en kunnen inwoners van Nistelrode gebruik maken van de be-
staande halte Noorderbaan. Het is daarmee vooralsnog niet nodig om station Graafsebaan en
station Maashorst te realiseren;

- Uden:

- in Uden moet nog een onderzoek uitgevoerd worden naar een geschikte stationslocatie in het
centrum en de lijnvoering langs de A50. Zolang hier geen keuze in is gemaakt en er geen be-
sluit over is genomen, is het niet logisch om in het centrum infrastructurele aanpassingen te
realiseren. Daarnaast geldt dat het station Uden Corridor vooralsnog weinig vervoerspotentieel
heeft omdat de geplande bedrijventerreinen en woningbouw ten zuiden van Uden nog niet zijn
gerealiseerd. Het station Uden Corridor wordt daarom vooralsnog niet aangedaan. De route van
Uden naar Veghel verloopt vooralsnog via de A50 en de bestaande toe- en afritten en niet via
een aparte busbaan langs de A50;

- Veghel:
de route waarbij de Corridor rechtstreeks aansluit op de A50 kan alleen worden gerealiseerd in
combinatie met een nieuwe toe- en afrit. Een dergelijke toerit en de toeleidende wegen kunnen
niet op korte termijn worden gerealiseerd. De route richting Eindhoven loopt daarom vooralsnog
via de Eerdsebaan en de bestaande toe- en afrit;

- Sint-Oedenrode:

- als gevolg van het beperkte aantal inwoners van Sint-Oedenrode en het beperkte aantal reizi-
gers dat Sint-Oedenrode als (eind)bestemming heeft, kent het snelwegstation Sint-Oedenrode
een relatief laag vervoerspotentieel. Tegelijkertijd zijn de kosten voor de aanleg van een station
zeer hoog door het ontbreken van bestaande voorzieningen waarmee reizigers de A50 kunnen
passeren. Als gevolg van de combinatie laag potentieel en hoge kosten is het niet wenselijk om
het station Sint-Oedenrode reeds in de beginfase aan te doen;

- Son en Breugel:

- eris nog niet besloten dat de woningbouwlocatie Sonniuswijk gerealiseerd gaat worden. Voor-
alsnog heeft dit station daarom geen vervoerspotentieel. Deze halte hoeft daarom in de opstart-
fase nog niet te worden aangedaan. De stations Meubelplein Ekkersrijt en Sciencepark hebben
in principe wel een vervoerspotentie maar omdat Eindhoven in de beginfase ontsloten gaat
worden via de John F Kennedylaan in plaats van de Huizingalaan, kunnen deze stations niet
worden aangedaan zonder een aanzienlijke toename van de reistijd. Deze toename van de
reistijd weegt niet op tegen het aantal gebruikers van en naar Ekkersrijt. De stations Meubel-
plein Ekkersrijt en Sciencepark zullen daarom vooralsnog niet worden aangedaan;
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- Eindhoven:
na overleg tussen SRE, de gemeente Eindhoven en de provincie Noord-Brabant is vastgesteld
dat de voorkeursroute voor 2028 (of liefst veel eerder) via Ekkersrijt en de Huizingalaan loopt,
maar dat in de beginfase gebruik zal worden gemaakt van de John F. Kennedylaan. De route
over de Huizingalaan en de daarbij behorende stations worden vooralsnog niet aangedaan;

- ‘s-Hertogenbosch:

- de voorgestelde P+R locatie in de oksel van de A2 en de N617 maakt geen onderdeel uit van
het gemeentelijke P+R beleid. De gemeente is niet tegen deze P+R voorziening, maar zal hem
ook niet actief ondersteunen. Hierdoor is het niet de verwachting dat deze P+R voorziening op
korte termijn voldoende gebruikers genereert. Het voorgestelde station heeft daarmee een laag
vervoerspotentieel. Deze halte hoeft daarom in de opstartfase nog niet te worden aangedaan.

In afbeelding 2.2 is te zien waar het tracé 2015 afwijkt van tracé 2028. In bijlage | zijn grotere versies
van deze afbeeldingen opgenomen.

afbeelding 2.2. Tracé 2015 versus tracé 2028

2.3. Benutten van kansen en stellen van prioriteiten

In paragraaf 2.1 en 2.2 is naar voren gekomen dat er voor de langere termijn (2028) andere soorten
maatregelen nodig zijn dan voor de korte termijn (2015). Dit verschil staat aan de basis van het onder-
scheid tussen de uitvoeringsperiode 2011-2015 en de uitvoeringsperiode 2016-2028. Het ligt voor de
hand dat de maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ ook op de korte termijn gerealiseerd moe-
ten worden. Er zijn echter ook bepaalde maatregelen voor de ‘ambitie 2028 waarvan het wenselijk is
om die op de korte termijn te realiseren. Het betreft hier het benutten van kansen door werk met werk te
realiseren en door het stellen van prioriteiten.

benutten van kansen: werk-met-werk

In principe hoeft niet op de korte termijn gestart te worden met de maatregelen die pas in 2028 operati-
oneel moeten zijn. Uitzondering hierop zijn de maatregelen die op de korte termijn meegenomen kun-
nen worden bij aanstaande reconstructies en ruimtelijke ontwikkelingen. Het betreft hier bijvoorbeeld de
herinrichting van het dwarsprofiel en de kruisingen in combinatie met groot onderhoud van een weg of
de aanleg van een station in combinatie met de reconstructie van een kruising. In de verschillende
factsheets is per wegvak aangegeven of er sprake is van zogenoemde werk-met-werk maatregelen.
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stellen van prioriteiten

De (H)OV dienst die vanaf 2015 zichtbaar door Noordoost Brabant moet rijden, kan eenvoudigweg nog
niet voldoen aan de kwaliteitseisen die er in 2028 aan het HOV gesteld worden. Toch acht de provincie
Noord-Brabant het wenselijk om op een aantal plekken al in 2015 een zo hoog mogelijke kwaliteit te
kunnen bieden.

Er zijn drie wegvakken benoemd waarvoor het nuttig en haalbaar wordt geacht om reeds in 2015 de
maatregelen ten behoeve van de ‘ambitie 2028’ gerealiseerd te hebben. Daarnaast zijn er drie wegvak-
ken benoemd waar men een zo hoog mogelijke kwaliteitsniveau wil realiseren maar waar het op dit
moment nog niet haalbaar is om aan alle kwaliteitseisen van de ‘ambitie 2028’ te voldoen. Op deze
wegvakken wordt daarom in 2015 het ‘best haalbare’ gerealiseerd. De exacte invulling van de ‘best
haalbare oplossing’ moet nog nader worden uitgewerkt maar om het ambitieniveau zo hoog mogelijk te
houden wordt in de maatregeloverzichten en bij de inschatting van de kosten toch uitgegaan van de
meest hoogwaardige maatregelen te weten tweestrooks busbaan en hoogwaardige stations (van de
maatregelen ten behoeve van de ambitie 2028)

De criteria waarop de wegvakken zijn geselecteerd zijn:

- technische inpasbaarheid:
is er ruimte beschikbaar om een tweestrooks busbaan en/of een hoogwaardig station te realise-
ren?

- de positie binnen het vervoersnetwerk:
vormt het wegvak een belangrijke herkomst of bestemming van reizigers?

- zichtbaarheid:
is de realisatie van aparte businfrastructuur voor veel mensen zichtbaar en heeft de maatregel
daarmee veel uitstalling?

De wegvakken waar het mogelijk en wenselijk is om reeds vé6r de nieuwe concessieverlening in 2015
een zo hoog mogelijk kwaliteitsniveau te realiseren zijn:

- Gasstraat (Oss);

- Heetmanplein (’s-Hertogenbosch);

- Rembrandtlaan (Veghel).

De wegvakken waar het mogelijk en wenselijk is om reeds vé6r de nieuwe concessieverlening in 2015,
het gewenste ambitieniveau van 2028 te realiseren zijn:

- Dr Saal van Zwanenbergsingel (Oss);

- Veldmaarschalk Montgomerylaan (Eindhoven);

- Vughterweg (‘s-Hertogenbosch).

Tabel 2.1 geeft een toelichting op de keuze voor deze wegvakken.

tabel 2.1. Toelichting keuze geprioriteerde wegvakken

wegvak technische inpasbaarheid positie binnen netwerk zichtbaarheid
Gasstraat (Oss) beschikbare ruimte in nabij NS station Oss goed zichtbaar voor OV
directe omgeving stati- (eindpunt HOV) reizigers
on beperkt
Dr. Saal van Zwanen- het wegprofiel was oor- nabij talentencampus goed zichtbaar voor
bergsingel (Oss) spronkelijk 2x2. De be- automobilisten

staande 2x1 met brede
bermen kan relatief
makkelijk worden aan-
gepast tot 2x1 auto en
2x1 bus
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wegvak

technische inpasbaarheid

positie binnen netwerk

zichtbaarheid

Rembrandtlaan
(Veghel)

Veldmaarschalk
Montgomerylaan
(Eindhoven)

Vughterweg
('s-Hertogenbosch)

Heetmanplein
('s-Hertogenbosch)

de weg wordt binnen-
kort  gereconstrueerd.
Op delen van het weg-
vak is voldoende ruim-
te, maar op delen van
het wegvak is die ruimte
er niet

het bestaande 2x2 pro-
fiel kan worden aange-
past tot 2x1 auto en 2x1
bus

het bestaande 2x2 pro-
fiel kan worden aange-
past tot 2x1 auto en 2x1
bus

het Heetmanplein wordt
voor 2015 gereconstru-
eerd maar de ruimte
voor de bus blijft be-
perkt

centrum Veghel, cen-
traal in netwerk nabij
splitsing routes

nabij NS station Eind-
hoven (eindpunt HOV)

in aansluiting op NS
Station ’s-Hertogen-
bosch (eindpunt HOV)

in aansluiting op NS
Station ’s-Hertogen-
bosch (eindpunt HOV)

goed zichtbaar voor
automobilisten en be-
zoekers centrum

goed zichtbaar voor
automobilisten en OV
reizigers

goed zichtbaar voor

automobilisten

goed zichtbaar voor
automobilisten
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3. REALISATIEPROGRAMMA 2011-2015

Het realisatieprogramma 2011-2015 bevat:
- alle maatregelen die nodig zijn om vanaf 2015 zichtbaar een (H)OV dienst te kunnen laten rijden;

- alle werk-met-werk maatregelen (zie paragraaf 2.3 en de verschillende factsheets);

- alle maatregelen voor het ambitieniveau 2028 voor de geprioriteerde wegvakken (zie paragraaf 2.3
en de verschillende factsheets).

In tabel 3.1 zijn per trekker alle maatregelen en de bijoehorende kostenindicaties opgenomen die in de
periode 2011-2015 gerealiseerd moeten worden. In de verschillende factsheets (zie bijlage IV tot en
met XIV) zijn eveneens aangegeven wanneer de verschillende werkzaamheden moeten starten. Een
toelichting op de doorlooptijd van de verschillende werkzaamheden is beschreven in bijlage Il. Een toe-
lichting op de bepaling van de kostenindicatie is opgenomen in bijlage Il1.

tabel 3.1. Maatregelen en kostenindicatie per trekker voor de periode 2011-2015

trekker wegvak  maatregel kostenindicatie (EUR)
Oss 1.1 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 800.000,--
staand dwarsprofiel Gasstraat
1.1 realisatie hoogwaardig station binnen de reconstructie 200.000,--
van de Gasstraat
1.1 VRI op de kruising Gasstraat-Molenstraat uitrusten 240.000,--
met systeem voor busprioriteit
1.1 realisatie keerlus met buffervoorziening/pauzeplaats 250.000,--
1.2 realisatie tijdelijke bushalte Euterpelaan 160.000,--
1.3 realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand 2.760.000,--
dwarsprofiel Dr Saal van Zwanenbergsingel. Inclusief
reconstructie 1 grote kruising
1.3 realisatie hoogwaardig station Talentencampus 200.000,--
1.4 realisatie van een bypass voor de bus binnen het ont- 60.000,--
werp van de Turborotonde Julianasingel-Nieuwe He-
scheweg
1.5 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 4.400.000,--
staand dwarsprofiel in combinatie met de reconstructie
van de Nieuwe Hescheweg. Inclusief reconstructie 1
grote en 1 kleine kruising
totaal 9.070.000,--
Uden 3.1 realisatie exclusieve aansluiting naar A50 voor bus 1.000.000,--
3.1 realisatie bypass rotonde inclusief het overkluizen van 1.000.000,--
de fietstunnel (alleen noodzakelik als de Nistelrodeseweg niet
wordt verlegd)
3.3b realisatie tijdelijke halte nabij Abdijlaan (afhankelij van re- 160.000,--
sultaat studie verplaatsing busstation)
3.3b realisatie keerlus nabij halte Abdijlaan/nieuwe bussta- 150.000,--
tion
3.3b realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 5.960.000,--
staand dwarsprofiel icm reconstructie Wilhelminastraat
en gedeelte N264. Inclusief reconstructie van 1 grote
en 2 kleine kruisingen
totaal 8.270.000,--
Veghel 4.3 realisatie tijdelijke halte bij Fioretti college 160.000,--
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trekker wegvak  maatregel kostenindicatie (EUR)
4.4 realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand 3.320.000,--
dwarsprofiel bij reconstructie Rembrandtlaan (best
haalbare). Inclusief reconstructie van de kruisingen
met de Erpseweg en Stadhuisplein
4.4 realisatie hoogwaardig station centrum 200.000,--
4.5 realisatie hoogwaardig station ‘De Dubbelen’ in com- 200.000,--
binatie met ontwikkeling truckersterminal (als de realisatie
van de truckersterminal niet door gaat of niet tijdig gereed is, moet een
afzonderlijke halte worden gerealiseerd)
totaal 3.880.000,--
Eindhoven 71a realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand 10.970.000,--
dwarsprofiel in combinatie met groot onderhoud Hui-
zingalaan. Inclusief reconstructie 3 grote en 5 kleine
kruisingen
7.2 realisatie (H)OV-knooppunt Woensel 4.000.000,--
7.2 realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand 10.500.000,--
dwarsprofiel Montgomerylaan. Inclusief reconstructie 6
grote en 1 kleine kruisingen
7.2 reconstructie kruising HOV2-Ring 30.000.000,--
7.2 extra voorzieningen op busstation Neckerspoel 200.000,--
totaal 55.670.000,--
Schijndel 8.1 realisatie tijdelijke halte station Duin IlI 160.000,--
8.2 VRI uitrusten met systeem voor busprioriteit 240.000,--
8.2 realisatie hoogwaardig station Wijboschweg 200.000,--
8.3 VRI uitrusten met systeem voor busprioriteit 240.000,--
8.3 realisatie hoogwaardig station De Leemput in combi- 200.000,--
natie met reconstructie kruising Zwembadweg
totaal 1.040.000,--
Sint  Michielsge- 9.2 realisatie hoogwaardig station ‘Poort’ binnen recon- 200.000,--
stel structie kruising tot turborotonde
totaal 200.000,--
‘s-Hertogenbosch  10.3 VRI uitrusten met systeem voor busprioriteit. Inclusief 1.040.000,--
reconstructie 2 kleine kruisingen
10.5 realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand 2.050.000,--
dwarsprofiel Vughterweg. Inclusief reconstructie 1
kleine kruising
10.6 realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand 250.000,--
dwarsprofiel in combinatie met de reconstructie Heet-
manplein
totaal 3.340.000,--
provincie Noord- 11.1 VRI kruising Eerdsebaan-toe- en afrit A50 uitrusten 240.000,--
Brabant met systeem voor busprioriteit (in aanvulling op voorgenomen
reconstructie)
totaal 240.000,--
indicatie kosten totale maatregelenpakket 2011-2015 81.710.000,--
Witteveen+Bos 9
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4. PERIODE 2016-2028

Het realisatieprogramma 2016-2028 bevat alle maatregelen die nodig zijn om vanaf 2028 te voldoen
aan het voorkeurstracé en het gestelde kwaliteitsniveau, met uitzondering van de werk-met-werk maat-
regelen die op de korte termijn spelen en de maatregelen voor de geprioriteerde wegvakken (zie para-
graaf 2.3). Deze laatste twee categorieén zijn al opgenomen in het realisatieprogramma 2011-2015.

In tabel 4.1 zijn per trekker alle maatregelen en de bijoehorende kostenindicaties opgenomen die in de
periode 2016-2028 gerealiseerd moeten worden. Deze kosten zijn ook terug te vinden op de verschil-
lende factsheets in de bijlagen IV tot en met XIV. Een toelichting op de bepaling van de kostenindicatie
is opgenomen in bijlage III.

tabel 4.1. Maatregelen en kostenindicatie per trekker voor de periode 2016-2028

trekker wegvak  maatregel kostenindicatie (EUR)
Oss 1.2 realisatie enkelstrooks busbaan binnen bestaand 4.610.000,--
dwarsprofiel Euterpelaan-Wethouder Eschstraat. In-
clusief reconstructie 2 grote en 3 kleine kruisingen
1.2 realisatie hoogwaardig station Euterpelaan 200.000,--
1.4 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 2.080.000,--
staand dwarsprofiel Julianasingel. Inclusief recon-
structie 1 grote en 1 kleine kruising
totaal 6.890.000,--
Bernheze 2.1 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 2.430.000,--
staande wegprofiel Osseweg. Inclusief reconstructie 1
grote en 1 kleine kruising
2.1 verbreden wegdek onder viaduct 750.000,--
2.1 realisatie hoogwaardig station Heesch 200.000,--
2.2a realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 7.860.000,--
staand wegprofiel Graafsebaan. Inclusief reconstructie
1 grote en 2 kleine kruisingen
2.2a realisatie hoogwaardig station Vorstengrafdonk 200.000,--
2.3a realisatie vluchtstrook bij aansluiting A50 2.000.000,--
2.4 realisatie hoogwaardig station Maashorst 200.000,--
totaal 13.640.000,--
Uden 3.1 realisatie tweestrooks busbaan in combinatie met ver- 4.510.000,--
legging Nistelrodeseweg en reconstructie aansluiting
rotonde
3.1 verbreden wegdek op viaduct ten behoeve van enkel- 1.000.000,--
strooks busbaan
3.2a realisatie nieuwe weg met tweestrooks busbaan. In- 5.840.000,--
clusief de reconstructie van 1 grote kruising
3.3a realisatie hoogwaardig station aan zuid-westzijde cen- 200.000,--
trum (afhankelijk van resultaat studie verplaatsing busstation)
3.4a realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 3.220.000,--
staand wegprofiel De Corridor
3.4a realisatie hoogwaardig station 'Corridor’ 200.000,--
totaal 14.970.000,--
Witteveen+Bos 1 0
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trekker wegvak  maatregel kostenindicatie (EUR)
Veghel 4.1a realisatie nieuwe weg met tweestrooks busbaan. In- 4.420.000,--
clusief de reconstructie van 1 kleine kruising
4.2 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 3.550.000,--
staand dwarsprofiel Udenseweg
4.2 reconstructie reguliere halte Hintelstraat tot hoog- 200.000,--
waardig station
4.3 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 4.120.000,--
staand dwarsprofiel Udenseweg. Inclusief reconstruc-
tie van 1 grote kruising
4.3 realisatie hoogwaardig station bij Fioretti college 200.000,--
4.5 verbreding Maxwell Tyalor brug plus toe- en afritten 5.000.000,--
4.5 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 4.710.000,--
staand dwarsprofiel Corridor. Inclusief reconstructie 1
grote kruising
4.6 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 2.190.000,--
staand dwarsprofiel Eerdsebaan. Inclusief reconstruc-
tie 1 grote Kkruising (voor een goede verkeersafwikkeling op deze
busbaan moet ook de verkeersafwikkeling onder het viaduct ‘A50-
Eerdsebaan’ worden verbeterd)
4.7a realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 2.350.000,--
staand dwarsprofiel Corridor
4.7a realisatie exclusieve aansluiting A50 voor de bus 2.000.000,--
totaal 28.740.000,--
Sint-Oedenrode 5.1 realisatie hoogwaardig station 200.000,--
5.1 realisatie onderdoorgang A50 1.000.000,--
totaal 1.200.000,--
Son en Breugel 6.1 realisatie hoogwaardig station Sonniuswijk 200.000,--
6.2 realisatie aansluiting Ekkersrijt 7.000.000,--
6.3 realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand 2.620.000,--
dwarsprofiel Ekkersrijt Meubelplein. Inclusief recon-
structie 1 grote en 1 kleine kruising
6.3 realisatie hoogwaardig station Ekkersrijt 200.000,--
6.4 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op het 3.220.000,--
bestaand dwarsprofiel Ekkersrijt Sciencepark
6.4 realisatie hoogwaardig station Sciencepark 200.000,--
totaal 13.440.000,--
Eindhoven 71a realisatie hoogwaardig station Huizingalaan 200.000,--
71a realisatie hoogwaardig station Sportpark 200.000,--
totaal 400.000,--
Schijndel 8.1 realisatie hoogwaardig station Duin 11l 200.000,--
8.2 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 2.480.000,--
staand profiel Structuurweg. Inclusief reconstructie 1
grote en 1 kleine kruising
8.3 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 8.040.000,--
staand dwarsprofiel Structuurweg. Inclusief recon-
structie 1 kleine kruising
8.3 realisatie bypass turborotonde Steeg-Structuurweg 60.000,--
Witteveen+Bos 1 1
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trekker wegvak  maatregel kostenindicatie (EUR)
8.3 realisatie hoogwaardig station De Steeg 200.000,--
8.3 realisatie bypass rotonde Floralaan-Structuurweg 60.000,--
8.4 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 1.390.000,--
staand dwarsprofiel Boschweg. Inclusief reconstructie
1 kleine kruising
totaal 12.430.000,--
Sint  Michielsge- 9.1 realisatie hoogwaardig station Beekvliet 200.000,--
stel
totaal 200.000,--
‘s-Hertogenbosch  10.1 realisatie hoogwaardig station P+R Bosschebaan 200.000,--
10.3 realisatie vluchtstrook bij aansluiting A2 3.000.000,--
10.4 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op het 3.080.000,--
bestaand dwarsprofiel Ringweg West
10.7 realisatie hoogwaardig station in de buurt van het Wil- 200.000,--
lemsplein en de Koningsweg
totaal 6.480.000,--
provincie Noord- 11.1 verbreden wegdek onder viaduct A50/Eerdsebaan 750.000,--
Brabant
11.1 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 10.930.000,--
staand dwarsprofiel Eerdsebaan
realisatie bypass rotonde Eerde (Eerdsebaan) 60.000,--
realisatie bypass rotonde Eerdsebaan-Nieuwe Eerd- 60.000,--
sebaan
11.2 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 5.690.000,--
staand dwarsprofiel Bosschweg
11.3 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 6.070.000,--
staand dwarsprofiel Bosschebaan. Inclusief recon-
structie 1 grote en 1 kleine kruising
11.4 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op be- 9.030.000,--
staand dwarsprofiel Bosschebaan. Inclusief recon-
structie 2 kleine kruisingen
totaal 32.590.000,--
indicatie kosten totale maatregelenpakket 2016-2028 130.980.000,--
Witteveen+Bos 12
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BIJLAGE | Overzichtskaarten van het tracé 2028 en het tracé 2015
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Tracé HOV Noordoost Brabant 2028




Tracé HOV Noordoost Brabant vanaf 2015

PR 0

- HOV-tracé vrijliggend vanaf
2015

HOV-tracé

HOV-tracé (op snelweg)
zoekgebied HOV-station

‘{' - zoekgebied “tijdelijke halte”

gebruik bestaande halte

HOV-tracé en zoekgebied
= HOV-station voor “ambitie
- 2028"



BIJLAGE Il Onderbouwing doorlooptijd
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De doorlooptijd van de verschillende werkzaamheden is afhankelijk van tal van factoren. Het gaat hier-
bij niet alleen om de omvang van een werk maar ook om lokale factoren als de beschikbare ruimte en
lokale weerstand onder burgers. Het is zeer goed mogelijk dat de ene gemeente binnen enkele maan-
den een bestemmingsplan kan wijzigen terwijl een andere gemeente voor hetzelfde soort werk tot wel
enkele jaren bezig kan zijn met het wijzigen van een bestemmingsplan.

Om toch een inschatting te kunnen maken van het moment waarop de verschillende werkzaamheden
in de periode 2011-1015 moeten gaan starten, is gebruik gemaakt van de doorlooptijden die zijn weer-
gegeven in tabel Il.1. De doorlooptijden in deze tabel zijn bepaald op basis van een expert-judgement
door vier verschillende medewerkers van Witteveen+Bos: twee ervaren wegontwerpers en twee erva-
ren adviseurs stedelijke ontwikkeling. De gepresenteerde doorlooptijden zijn van toepassing verklaard
op alle maatregelen en voor alle gemeenten. De inschattingen van de doorlooptijd dienen daarmee en-
kel en alleen als indicatie.

tabel Il.1. Doorlooptijden werkzaamheden

maatregel werkzaamheden doorlooptijd (maanden)

realisatie tijdelijke bushalte
- ontwerpen halte 3
- verwerven gronden 6
- wijzigen bestemmingsplan 12
- aanbesteden werk 3
- realiseren halte 3

realisatie hoogwaardig station

- ontwerpen station 6
- verwerven gronden
- wijzigen bestemmingsplan 18
- aanbesteden werk
- realiseren station 6

realisatie busbaan binnen bestaand dwarsprofiel

- ontwerpen nieuw wegprofiel 6
- verwerven gronden 18
- wijzigen bestemmingsplan 18
- aanbesteden werk 3
- reconstrueren weg 6
realisatie busbaan in uitbreiding op bestaand dwarsprofiel
- ontwerpen busbaan 12
- verwerven gronden 18
- wijzigen bestemmingsplan 18
- aanbesteden werk 3
- realiseren busbaan 12
VRI uitrusten met systeem voor busprioriteit
- aanschaffen systeem voor busprioriteit 6
- installeren systeem voor busprioriteit 3
- inregelen programmatuur 3
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maatregel werkzaamheden

doorlooptijd (maanden)

bypass rotonde

ontwerpen bypass
verwerven gronden
wijzigen bestemmingsplan
aanbesteden werk
realiseren bypass

realisatie op en afrit snelweg

verbreden wegdek op viaduct ten behoeve van busbaan

ontwerpen toe- en afrit
verwerven gronden
wijzigen bestemmingsplan
aanbesteden werk
realiseren toe- en afrit

ontwerpen wegverbreding viaduct
verwerven gronden

wijzigen bestemmingsplan
aanbesteden werk

reconstrueren viaduct

6

1
12

12
12

12
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BIJLAGE lll Onderbouwing kostenindicatie
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.1 INLEIDING

De kosten van de verschillende werkzaamheden zijn afhankelijk van tal van factoren. Hoe meer infor-
matie er over een maatregel bekend is, hoe gedetailleerder de kostenraming kan worden opgesteld. In
deze verkennende fase kan voor een deel van de maatregelen een initiatieframing worden opgesteld.
Dit type raming heeft een betrouwbaarheidsinterval van 70 %. Dit betekent dat de gepresenteerde ra-
ming 30 % duurder of 30 % goedkoper kan uitvallen. De maatregelen waarvoor een initiatieframing is
opgesteld staan weergegeven in tabel I1.1.

Naast de maatregelen waarvoor een initiatieframing is opgesteld, zijn er in het kader van dit project ook
een aantal maatregelen benoemd waarvoor in dit stadium nog geen betrouwbaar onderbouwde kosten-
indicatie bepaald kan worden. Er is over deze maatregelen namelijk in dit stadium nog te weinig bekend
om met behulp van de SSK een betrouwbare indicatie van de kosten te geven. Op verzoek van de pro-
vincie Noord-Brabant zijn voor deze maatregelen voor de vuist weg wel enkele mogelijke richtbedragen
genoemd (orde van grootte van de kosten). De onzekerheidsmarge van deze kostenkengetallen is dan
ook nadrukkelijk groter dan de eerder genoemde 30 %. Aan deze bedragen kunnen nadrukkelijk geen
rechten worden ontleend.

De maatregelen waarvoor nog geen betrouwbare kostenindicatie kan worden afgegeven, hebben be-
trekking op de reconstructie van de kruispunten die worden gepasseerd door de vrij liggende busbaan
(tabel 11.3) en op enkele locatiespecifieke maatregelen (tabel I1.3).

.2 TOELICHTING SSK-SYSTEMATIEK

De kosten van de verschillende maatregelen zijn bepaald aan de hand van de Standaard Systematiek
Kostenramingen (SSK). De SSK is een eenduidige systematiek voor het maken van kostenramingen in
de gww-sector. Binnen deze systematiek worden de directe kosten (de kosten die rechtstreeks met de
productie of de levering van een product of dienst gemoeid zijn en aanwijsbaar aan dit product of deze
dienst zijn toe te rekenen) verhoogd met verschillende percentages voor onder andere de eenmalige
kosten en de enigineeringskosten om zo de totale kosten te kunnen bepalen.

kostengroepen

In onderstaande opsomming zijn de percentages aangegeven per kostengroep:

- nader te detailleren: 30 %:
toeslag op de bekende kosten voor wel voorziene maar niet expliciet uitgewerkte onderdelen
van het ontwerp of de aangenomen uitvoeringsmethode;

- eenmalige kosten/bouwplaatskosten/uitvoeringskosten: 12 %:
indirecte bouwkosten die eenmalig zijn, zoals inrichten en opruimen werkterrein, aan-
voer/installatie/afvoer materieel, keten, bouwweg, (detail-) engineeringswerkzaamheden aan-
nemer, maken V&G-plannen, et cetera;

- algemene kosten en Winst en Risico: 13 %:
de aan het project toegerekende algemene kosten van het bouwbedrijf (kantoor, directie et ce-
tera) als onderdeel van de indirecte bouwkosten en winst/risico kosten, verplichte bijdrage
CROW en nader te definiéren indirecte kosten;

- object onvoorzien: 15 %:
onvoorziene kosten die aan de vastgestelde objecten in de kostenraming worden gekoppeld;

- engineeringskosten: 10 %:
de kosten voor werkzaamheden op het terrein van de techniek en daarmee verband houdende
vakgebieden omtrent organisatie, milieutechnische, juridische en economische aspecten. Tot
deze post kunnen zowel de eigen apparaatkosten van de opdrachtgever behoren als de kosten
verbonden aan het uitbesteden van werkzaamheden aan derden;

- overige bijkomende kosten: 15 %:
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alle kosten die niet onder bouwkosten, vastgoedkosten of de engineeringskosten gerekend
worden, maar die wel tot de raming behoren. De kosten van de opdrachtgever zijn hier ook in
opgenomen 10 %.

project onvoorzien

Project onvoorzien is een toeslag op de kostenraming ter dekking van onvoorziene gebeurtenissen bin-
nen het project, welke niet toewijsbaar zijn aan een specifiek projectonderdeel of object. Geadviseerd
wordt deze in een risicosessie te onderbouwen.

.3 SCOPE VAN DE KOSTENRAMING

De kostenraming omvat de investeringskosten voor de maatregel, exclusief omzetbelasting. In de kos-
tenraming zijn opgenomen:

- bouwkosten;

- engineering.

In de kostenraming zijn nadrukkelijk niet opgenomen (niet uitputtend):
- project onvoorzien;
- genoemde PM posten;
- planonvolledigheid;
- omzetbelasting;
- onzekerheidsreserve (door opdrachtgever/financier te bepalen);
- extern onvoorzien (door opdrachtgever/financier te bepalen), waarin inbegrepen het effect van de
maatregel op de omgeving;
- verkeersmaatregelen en omleidingen;
- kabels en leidingen;
- grondverwerving en schade:
verwerving;
onteigeningskosten;
vermogenskosten;
nadeelcompensatie;
- bodemsanering:
bodem onderzoek;
bodemsanering;
asbest;
grondwater sanering;
- archeologisch onderzoek;
- verzekeringen;
- vergunningen en legeskosten;
- rentekosten;
- onzekerheidsreserve;
- reserve extern onvoorzien;
- omzetbelasting.

.4 PRIJSPEIL
Het prijspeil van de kostenraming is juni 2010.
.5 GEHANTEERDE KOSTENKENGETALLEN

Onderstaande tabellen geven een overzicht van de totale kosten type maatregel die in Noordoost Bra-
bant gerealiseerd gaan worden.

HT334-22 Realisatieprogramma HOV Noordoost Brabant definitief d.d. 1 oktober 2010



tabel 11l.5.1. Onderbouwde kostenindicatie per maatregel (totale kosten)

maatregel eenheid totale kosten (EUR)
realisatie reguliere bushalte inclusief DRIS (haltepaar) stuk 160.000,--
realisatie hoogwaardig station inclusief DRIS (haltepaar) stuk 200.000,--
realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand dwarsprofiel (b=8,00m) m 1.650,--
realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding bestaand dwarsprofiel m 2.350,--
(b=8,00m)

realisatie enkelstrooks busbaan binnen bestaand dwarsprofiel m 800,--
(b=4,00m)

realisatie nieuwe weg met tweestrooks busbaan (b=8,00m) m 2.350,--
realisatie bypass rotonde (200 m? verharding) stuk 60.000,--
VRI uitrusten met systeem voor busprioriteit stuk 235.000,--

tabel 111.5.2. Niet onderbouwde richtbedragen voor de reconstructie van kruisingen als gevolg
van de aanleg van vrij liggende infrastructuur (totale kosten)

maatregel eenheid richtbedrag (EUR)
reconstructie van een ‘grote’ kruising® stuk 900.000,--
reconstructie van een ‘kleine’ kruising3 stuk 400.000,--

tabel Il1.5.3. Niet onderbouwde richtbedragen per specifieke maatregel (totale kosten)

gemeente maatregel eenheid richtbedrag (EUR)
Oss realisatie keerlus met buffervoorziening/pauzeplaats stuk 250.000,--
Bernheze verbreden wegdek onder viaduct stuk 750.000,--
Bernheze realisatie vluchtstrook bij aansluiting A50 stuk 2.000.000,--
Uden verbreden wegdek op viaduct ten behoeve van en- stuk 1.000.000,--
kelstrooks busbaan
Uden realisatie exclusieve aansluiting naar A50 voor bus  stuk 1.000.000,--
Uden realisatie bypass rotonde inclusief het overkluizen stuk 1.000.000,--
van de fietstunnel
Uden realisatie keerlus nabij halte Abdijlaan stuk 150.000,--
Veghel verbreding Maxwell Taylor brug plus toe- en afritten  stuk 5.000.000,--
Veghel realisatie exclusieve aansluiting A50 voor de bus stuk 2.000.000,--
Sint Oedenrode realisatie onderdoorgang A50 stuk 1.000.000,--
Son en Breugel realisatie aansluiting Ekkersrijt stuk 7.000.000,--
Eindhoven realisatie (H)OV-knooppunt Woensel stuk 4.000.000,--
Eindhoven reconstructie kruising HOV2-Ring stuk 500.000,--
‘s-Hertogenbosch realisatie vluchtstrook bij aansluiting A2 stuk 3.000.000,--
provincie Noord- verbreden wegdek onder viaduct AS0/Eerdsebaan  stuk 750.000,--
Brabant

2 De categorie ‘grote’ kruisingen heeft onder andere betrekking op meerstrooks kruisingen, rotondes waarbij niet kan worden volstaan
met een eenvoudige bypass en kruisingen waar de bus moet afslaan. Of een kruising ‘groot’, ‘klein’ of zelfs van ondergeschikt belang
is, is bepaald op basis van expert judgement.

® De categorie 'kleine’ kruisingen heeft hoofdzakelijk betrekking op de kruisingen waar de busbaan zijwegen passeert. Of een kruising
‘groot’, ‘klein’ of zelfs van ondergeschikt belang is, is bepaald op basis van expert judgement.

HT334-22 Realisatieprogramma HOV Noordoost Brabant definitief d.d. 1 oktober 2010



BIJLAGE IV Factsheet gemeente Oss

HT334-22 Realisatieprogramma HOV Noordoost Brabant definitief d.d. 1 oktober 2010



Oss

1. HET EINDBEELD

code wegvak

straten

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

Gasstraat

Euterpelaan - Wethouder van Eschstraat
Dr Saal van Zwanenbergsingel
Julianasingel

Nieuwe Hescheweg (N603)




2. KANSEN, KNELPUNTEN EN AANDACHTSUNTEN

_algemeen beeld

kansen

knelpunten

aandachtspunten

de wegen binnen de bebouwde kom zijn relatief breed opgezet met veel
groenstroken. Hierdoor is een busstrook van 3,5 meter veelal geen pro-
bleem

de ruimte rond het station is zeer beperkt

de ruimte op de kruisingen is veelal beperkt

de kans is aanwezig dat er, ook gezien de bezuinigingsopgave van de ge-
meente, de komende jaren minder geld beschikbaar is voor verkeersvraag-
stukken

ten aanzien van het uitrollen van het HOV zou Oss graag zien dat wordt
begonnen met een frequentieverdubbeling en hoogwaardige (zichtbare)
halte voorzieningen en dat een volledig vrije busbaan pas in een later sta-
dium aan de orde komt

bij geregelde kruisingen is het mogelijk om de bus prioriteit te geven. Bij ro-
tondes bestaat die mogelijkheid niet

wegvak 1.1

kansen

knelpunten

aandachtspunten

bij halteren aan de zuidkant van het station hoeft het spoor niet tweemaal
gekruist te worden

het is de bedoeling dat in 2014 de Gasstraat gereconstrueerd gaat worden.
De eerste schetsontwerpen zijn hiervoor inmiddels gemaakt

de ruimte om te halteren is beperkt

er is in de buurt van het station nauwelijks ruimte voor een keerlus

de beschikbare schaarse ruimte is in handen van Q-park, Unox en Orga-
non en Prorail

de kruising met de Molenstraat is krap gedimensioneerd en erg druk. Zeker
’s ochtends en’s avonds staat het regelmatig helemaal vast, mede door het
hoge aantal overwegsluitingen

Oss vormt het begin/ eindpunt van de route en is daarmee een logische
pauze plaats voor de chauffeurs. Er moet ook ruimte zijn om bussen gedu-
rende een langere tijd te laten staan. Vanuit kostenoogpunt wil een ver-
voerder deze pauzeplaats in de buurt van de halte hebben

wegvak 1.2

kansen
knelpunten

aandachtspunten

geen
het traject kent een zeer hoge verkeersintensiteit (circa 12.000 mvt per et-
maal)

het traject maakt onderdeel uit van een zeer drukke fietsverbinding. Er lig-
gen plannen om de fietssnelweg ’s Hertogenbosch — Oss over dit wegvak
aan te leggen

een busbaan van 7 meter is uitgesloten

de realisatie van 3,5 meter busbaan zorgt ervoor dat het verkeer op de
Wethouder van Eschstraat zeer dicht langs de bebouwing komt te liggen.
Op de Euterpelaan is iets meer ruimte

als gevolg van de gelijkvloerse kruising met het spoor kan het verkeer in de
ochtend en avondspits bij spoorwegsluiting terugslaan tot op de kruising
van de Dr Saal van Zwanenbergsingel en de Euterpelaan

geen




wegvak 1.3

kansen

knelpunten
aandachtspunten

deze weg was 0oit 2x2 maar is teruggebracht naar 2x1 met brede midden-
bermen. Hierdoor is er ruimte om een busbaan aan te leggen

geen

de weg is vrij recent gereconstrueerd. Het is daardoor niet ‘logisch’ om dit
op korte termijn weer te doen

wegvak 1.4

kansen

knelpunten

aandachtspunten

in de middenberm is (beperkte) ruimte beschikbaar

er zijn ideeén om de kruising met de Nieuwe Hescheweg in te richten als
turborontonde en een onderdoorgang voor de fietsers te realiseren.

deze weg is een van de drukste stukken van Oss en komt uit op een zeer
druk kruispunt

de weg wordt in de toekomst alleen maar drukker doordat er meer verkeer
vanaf de N329 (weg van de toekomst) af komt

de weg kruist een zeer drukke hoofdfietsroute. De vele fietsers nemen met
name in de ochtendspits veel tijd in de regeling in beslag

de plannen voor een turborotonde en een ongelijkvloerse kruising voor
langzaam verkeer zijn nog niet uitgewerkt

geen

wegvak 1.5

kansen

knelpunten

aandachtspunten

binnen de bebouwde kom kent de Nieuwe Hescheweg een brede berm

het stuk buiten de bebouwde kom wordt in 2011 gereconstrueerd. Eind dit
jaar moet deze reconstructie worden aanbesteed

het stuk buiten de bebouwde kom grenst hoofdzakelijk aan weilanden / na-
tuurgebied

het ontwerp voor het stuk buiten de bebouwde kom is al zo goed als klaar
en voorziet niet in een busbaan

de beschikbare financiéle middelen voor de reconstructie zijn niet toerei-
kend om ook een busbaan aan te leggen

sommige stukken grond langs de weg zijn niet in eigendom van de ge-
meente en zullen moeten worden aangekocht

het bestemmingsplan zal hier gewijzigd moeten worden

de rotonde aan het eind van de Nieuwe Hescheweg is slechts een jaar oud
en zal niet op de korte termijn worden gereconstrueerd

geen




3. MAATREGELEN
wegvak 1.1

Maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - realisatie hoogwaardig station binnen de reconstructie gemeente
van de Gasstraat
zelfstandig - realisatie tweestrooks busbaan door uitbreiding bestaand gemeente
dwarsprofiel Gasstraat
no regret - niet van toepassing -

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015

Maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - VRI op de kruising Gasstraat - Molenstraat uitrusten met gemeente
systeem voor busprioriteit
zelfstandig - realisatie keerlus met buffervoorziening/ pauzeplaats gemeente
no regret - __meerijden met overige verkeer -

Dit wegvak is aangemerkt als een wegvak waarvoor het wenselijk is om reeds voér de nieuwe
concessieverlening in 2015 een zo hoog mogelijk kwaliteitsniveau te realiseren (zie paragraaf
2.3). Omdat het echter voor dit wegvak niet haalbaar is om in 2015 al aan alle kwaliteitseisen van
de ‘ambitie 2028’ te voldoen, wordt in 2015 het ‘best haalbare’ gerealiseerd. Dit betekent in dit
geval dat wanneer een tweestrooks busbaan niet mogelijk is, er een enkelstrooks busbaan wordt
gerealiseerd en wanneer ook dat niet mogelijk blijkt, zal de bus met het overige verkeer meerij-
den en daarbij maximale prioriteit op de kruisingen krijgen. Om het ambitieniveau zo hoog moge-
lijk te houden wordt in het maatregeloverzicht en bij de kostenraming uitgegaan van de meest
hoogwaardige maatregel te weten de realisatie van tweestrooks busbaan over het hele traject.

wegvak 1.2

Maatregelen voor ‘ambitie 2028’

Maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie enkelstrooks busbaan binnen bestaand dwars- gemeente

profiel Euterpelaan - Wethouder Eschstraat. Inclusief re-
constructie 2 grote en 3 kleine kruisingen
- realisatie hoogwaardig station Euterpelaan gemeente
no regret - niet van toepassing -

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015

Maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie tijdelijke bushalte Euterpelaan gemeente
no regret - __meerijden met overige verkeer -

wegvak 1.3

Maatregelen voor ‘ambitie 2028’

Maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand dwars- gemeente

profiel Dr Saal van Zwanenbergsingel. Inclusief recon-
structie 1 grote Kruising




Maatregel trekker realisatie

- realisatie hoogwaardig station Talentencampus gemeente
no regret - niet van toepassing -

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’

Dit wegvak is aangemerkt als een wegvak waarvoor het nuttig en haalbaar wordt geacht om
reeds in 2015 de maatregelen ten behoeve van de ‘ambitie 2028’ gerealiseerd te hebben (zie pa-
ragraaf 2.3). De maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ zijn daarmee gelijk aan die van
‘ambitie 2028'.

wegvak 1.4

Maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - realisatie van een bypass voor de bus binnen het ontwerp gemeente
van deTurborotonde Julianasingel - Nieuwe Hescheweg
zelfstandig - realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op bestaand gemeente

dwarsprofiel Julianasingel. Inclusief reconstructie 1 grote
en 1 kleine kruising
no regret - niet van toepassing -

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - niet van toepassing -
no regret - __meerijden met overig verkeer -

wegvak 1.5

Maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie

werk-met-werk - realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op bestaand gemeente
dwarsprofiel in combinatie met de reconstructie van de
Nieuwe Hescheweg. Inclusief reconstructie 1 grote en 1
kleine kruising

zelfstandig - niet van toepassing -

no regret - niet van toepassing -

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015

Maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - niet van toepassing -

no regret - __meerijden met overig verkeer -




4. WERKZAAMHEDEN

werkzaamheden 2011 - 2015

wegvak maatregel en werkzaamheden aanvang kostenindicatie
(kwartaal) (EUR)
1.1 realisatie tweestrooks busbaan door uitbreiding bestaand 800.000,--
dwarsprofiel Gasstraat
- aanpassen bestaande wegontwerp 1e 2012
- verwerven gronden 3e 2012
- wijzigen bestemmingsplan 1e 2013
- aanbesteden werk 3e 2014
- reconstrueren weg 4e 2014
1.1 realisatie hoogwaardig station binnen de reconstructie 200.000,--
van de Gasstraat
- aanpassen bestaande wegontwerp 1e 2012
- ontwerpen halte 2e 2012
- verwerven gronden 3e 2012
- wijzigen bestemmingsplan 4e 2012
- aanbesteden werk 4e 2013
- reconstrueren weg 1e 2014
- realiseren halte 2e 2014
1.1 VRI op de kruising Gasstraat - Molenstraat uitrusten met 240.000,--
systeem voor busprioriteit
- aanschaffen systeem voor busprioriteit 2e 2014
- installeren systeem voor busprioriteit 4e 2014
- inregelen programmatuur 1e 2015
1.1 realisatie keerlus met buffervoorziening/ pauzeplaats 250.000,--
- ontwerpen keerlus en buffervoorziening 4e 2012
- verwerven gronden 1e 2013
- wijzigen bestemmingsplan 3e 2013
- aanbesteden werk 3e 2014
- realiseren keerlus 4e 2014
1.2 realisatie tijdelijke bushalte Euterelaan 160.000,--
- ontwerpen halte 3e 2013
- verwerven gronden 4e 2013
- wijzigen bestemmingsplan 4e 2013
- aanbesteden werk 4e 2014
- realiseren halte 1e 2015
1.3 realisatie tweestrooks busbaan binnen bestaand dwars- 2.760.000,--

profiel Dr Saal van Zwanenbergsingel. Inclusief recon-
structie 1 grote kruising

- ontwerpen tweestrooks busbaan 1e 2012
- verwerven gronden 3e 2012
- wijzigen bestemmingsplan 1e 2013
- aanbesteden werk 3e 2014
- realiseren busbaan 4e 2014
1.3 realisatie hoogwaardig station Talentencampus 200.000,--
- ontwerpen station 3e 2012
- verwerven gronden 1e 2013
- wijzigen bestemmingsplan 1e 2013
- aanbesteden werk 3e 2014
- realiseren station 4e 2014
1.4 realisatie van een bypass voor de bus binnen het ontwerp 60.000,--

van de turborotonde
- aanpassen bestaande wegontwerp 3e 2012



wegvak maatregel en werkzaamheden aanvang kostenindicatie
(kwartaal) (EUR)

- verwerven gronden 1e 2013
- wijzigen bestemmingsplan 3e 2013
- aanbesteden werk 3e 2014
- realiseren turborotonde 4e 2014
1.5 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op bestaand 4.400.000,--

dwarsprofiel in combinatie met de reconstructie van de
Nieuwe Hescheweg. Inclusief reconstructie 1 grote en 1
kleine kruising

- aanpassen bestaande wegontwerp < 2011
- verwerven gronden 1e 2011
- wijzigen bestemmingsplan 2e 2011
- aanbesteden werk 3e 2011
- reconstructie weg icm realiseren busbaan 4e 2011

totaal 9.070.000,--

maatregelen 2016 - 2028

wegvak maatregel kostenindicatie
(EUR)
1.2 realisatie enkelstrooks busbaan binnen bestaand dwarsprofiel Euter- 4.610.000,--

pelaan - Wethouder Eschstraat. Inclusief reconstructie 2 grote en 3

kleine kruisingen

realisatie hoogwaardig station Euterpelaan 200.000,--
realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op bestaand dwarspro- 2.080.000,--
fiel Julianasingel. Inclusief reconstructie 1 grote en 1 kleine kruising

— —h
o

totaal 6.890.000,--




BIJLAGE V  Factsheet gemeente Bernheze

HT334-22 Realisatieprogramma HOV Noordoost Brabant definitief d.d. 1 oktober 2010



Bernheze

1. HET EINDBEELD

code wegvak straten

2.1 Osseweg

2.2a Graafsebaan (2015)

2.2b Nistelrodeseweg - Heeschweg (2028)
2.3a Rijksweg A50 (2015)

2.3b Noorderbaan (2028)

2.4 Rijksweg A50




2. KANSEN, KNELPUNTEN EN AANDACHTSPUNTEN

_algemeen beeld

kansen
knelpunten
aandachtspunten

de route over de Nistelrodenseweg is per direct realiseerbaar

de beschikbare ruimte in Heesch is zeer beperkt

de voorkeur voor het voorgestelde tracé is een bestuurlijke keuze waarbij
de P+R voorziening nabij Vorstengrafdonk vooral in het belang van Oss is
en niet voor Berheze;

de route via de Nistelrodeseweg is wat betreft vervoerswaarde en snelle
realiseerbaarheid een logischere optie;

een station in Heesch is een absolute noodzaak;

voor het traject over de A50 moeten met Rijkswaterstaat afspraken ge-
maakt worden. Hier heeft de gemeente geen invloed op.

wegvak 2.1

kansen

knelpunten

aandachtspunten

onder het viaduct ligt nu aan westzijde van de weg een fietspad en aan de
oostzijde een bromfietspad. Mogelijk kan het bromfietspad worden gere-
construeerd tot enkelstrooks busbaan. Er is geen ruimte voor een dubbel-
strooks busbaan.

Tussen de bebouwing en het viaduct loopt de weg langs landbouwgrond.
Hier is relatief veel ruimte

in de bebouwde kom staat de bebouwing pal naast de weg. Er is eigenlijk
geen ruimte voor een busbaan

Na de rotonde (richting Oss) is er geen ruimte voor een halte

de grond is particulier bezit en zal verworven moeten worden

komende vanaf de Nistelrodense weg is er reeds een goede toegankelijke
halte voor de rotonde (stationsplein). Deze halte is recent aangelegd met
geld van de provincie. Als men deze halte kan gebruiken, hoeft er geen
halte na de rotonde te worden gerealiseerd. Deze halte kan niet worden
aangedaan als men van de Graafsebaan komt.

wegvak 2.2a

kansen

knelpunten

aandachtspunten

De doorstroming op de Graafsebaan is nu nog goed maar deze gaat be-
wust geknepen worden. Hiertoe wordt de weg gereconstrueerd (versmald,
50 km/u, bromfiets op rijbaan).

Er ligt reeds een een onderdoorgang voor Langzaam Verkeer nabij de
voorgestelde halte.

De grond langs de Graafsebaan in particulier eigendom

de bebouwing staat aan weerzijden van de weg dicht op de weg

Er staan veel bomen langs de weg

Het voorgestelde station ligt in een afgelegen deel en is daarmee sociaal
onveilig

het station nabij Vorstengrafdonk (icm P+R) heeft voor Nistelrode geen
toegevoegde Waarde.




wegvak 2.2b

kansen

knelpunten

aandachtspunten

benutten van bestaande halte voorzieningen. Zowel nabij de halte Stati-
onsplein als de halte Noorderbaan is ruimte voor aanvullende voorzienin-
gen.

het tracedeel buiten de bebouwde kom kent relatief veel ruimte voor busin-
frastructuur;

op het tracedel binnen de bebouwde kom is aparte businfrastructuur niet
mogelijk. Alleen al de kap van alle bomen zal op enorm veel verzet stuiten;
de Nistelrodenseweg is net heringericht. Dit gaat (op korte termijn) niet
aangepast worden.

op het stuk buiten de bebouwde kom rijdt het verkeer goed door.

wegvak 2.3a

kansen
knelpunten
aandachtspunten

geen
geen

voor het traject over de A50 moeten met Rijkswaterstaat afspraken ge-
maakt worden. Hier heeft de gemeente geen invloed op.

wegvak 2.3b

kansen

knelpunten
aandachtspunten

op de Noorderbaan is redelijk veel ruimte beschikbaar voor businfrastruc-
tuur

de aansluiting biedt geen ruimte voor aparte businfrastructuur

geen

wegvak 2.4

kansen

knelpunten

aandachtspunten

De Loo loopt onder de A50 door en kan daarmee voor een verbinding tus-
sen de twee perrons aan de rijksweg zorgen.

er zijn ingrijpende voorzieningen nodig om hier een station te realiseren

het station ligt in een afgelegen deel en is daarmee sociaal onveilig

de exacte locatie van het station is nog onderwerp van discussie. Het stati-
on is hoofdzakelijk een politieke wens. Vanuit vervoerswaarde is de situe-
ring niet logisch;

voor het traject over de A50 moeten met Rijkswaterstaat afspraken ge-
maakt worden. Hier heeft de gemeente geen invioed op.




3. MAATREGELEN
wegvak 2.1

maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie tweestrooks busbaan door uitbreiding bestaande gemeente

wegprofiel Osseweg. Inclusief reconstructie 1 grote en 1
kleine kruising

- verbreden wegdek onder viaduct gemeente
- realisatie hoogwaardig station Heesch gemeente
no regret - niet van toepassing -

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - niet van toepassing -
no regret - meerijden met overig verkeer -
- gebruik bestaande halte (icm route 2.2b)
wegvak 2.2a

maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie tweestrooks busbaan door uitbreiding bestaand gemeente

wegprofiel Graafsebaan. Inclusief reconstructie 1 grote en
2 kleine kruisingen
- realisatie hoogwaardig station Vorstengrafdonk gemeente
no regret - niet van toepassing -

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’
Het tracé voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ maakt geen gebruik van dit wegvak. Maatregelen
voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ zijn daarom niet van toepassing.

wegvak 2.2b
maatregelen voor ‘ambitie 2028’
Het voorkeurstracé voor ‘ambitie 2028’ maakt geen gebruik van dit wegvak. Maatregelen voor

‘ambitie 2028’ zijn daarom niet van toepassing.

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - niet van toepassing -
no regret - gebruik bestaande halte -

- meerijden met overig verkeer




wegvak 2.3a

maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie vluchtstrook bij aanlsuiting A50 Rijkswaterstaat
no regret - afspraken met Rijkswaterstaat over medegebruik vlucht- provincie
strook

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’
Het tracé voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ maakt geen gebruik van dit wegvak. Maatregelen
voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ zijn daarom niet van toepassing.

wegvak 2.3b
maatregelen voor ‘ambitie 2028’
Het voorkeurstracé voor ‘ambitie 2028’ maakt geen bebruik van dit wegvak. Maatregelen voor

‘ambitie 2028’ zijn daarom niet van toepassing.

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - niet van toepassing -
no regret - meerijden met overig verkeer -
- gebruik bestaande halte -
wegvak 2.4

maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie hoogwaardig station Maashorst Rijkwaterstaat
no regret - niet van toepassing -

maatregelen voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - niet van toepassing -
no regret - afspraken met Rijkswaterstaat over medegebruik vlucht- provincie
strook

- __meerijden overig verkeer (niet halteren) -




4. WERKZAAMHEDEN

werkzaamheden 2011 - 2015

wegvak

maatregel en werkzaamheden aanvang
(kwartaal)

kostenindicatie
(EUR)

totaal

maatregelen 2016 - 2028

wegvak maatregel kostenindicatie
(EUR)

2.1 realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op bestaande wegprofiel 2.430.000,--
Osseweg. Inclusief reconstructie 1 grote en 1 kleine kruising

2.1 verbreden wegdek onder viaduct 750.000,--

2.1 realisatie hoogwaardig station Heesch 200.000,--

2.2a realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op bestaand wegprofiel 7.860.000,--
Graafsebaan. Inclusief reconstructie 1 grote en 2 kleine kruisingen

2.2a realisatie hoogwaardig station Vorstengrafdonk 200.000,--

2.3a realisatie vluchtstrook bij aansluiting A50 2.000.000,--

2.4 realisatie hoogwaardig station Maashorst 200.000,--

totaal

13.640.000,--
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Uden

1. HET EINDBEELD

LA

code wegvak straten

3.1 Nistelrodeseweg inclusief een exclusieve aansluiting op A50 voor de bus

3.2a Nieuw te realiseren parallelbaan langs A50 (2028)

3.2b A50 inclusief bestaande op- en afritten (2015)

3.3a Nieuwe parallelbaan - Veghelsedijk - Birgittinessenstraat - Wilhelminastraat —
nieuwe verbinding naar de Corridor (2028)

3.3b Lippstadt-Singel (N264) - Wilhelminastraat - keerlus (zelfde route terug) (2015)

3.4a De Corridor (2028)

3.4b A50 inclusief bestaande op en afrit (2015)




2. KANSEN, KNELPUNTEN, AANDACHTSPUNTEN

_algemeen beeld

kansen

knelpunten
aandachtspunten

bij ziekenhuis kan worden meegelift met bestaande reconstructies

gebruik van de rijksweg is een reeéle ‘second best’ optie

binnen de bebouwde kom is weinig tot geen ruimte

de bus moet in elk geval het centrum en het ziekenhuis aandoen

de mogelijke verplaatsing van het busstation heeft grote consequenties
voor de verkeersafwikkeling in de stad

de mogelijke verplaatsing van het busstation is nog niet concreet uitgewerkt

wegvak 3.1

kansen

knelpunten

aandachtspunten

het bestaande viaduct over de A50 en de bijbehorende toeleidende wegen
kan worden benut om HOV van en op de A50 te krijgen;

de grond nabij het viaduct is in eigendom van de RWS/ de gemeente waar-
door grondverwerving geen probleem is

de Nistelrodeseweg wordt medio 2010 gereconstrueerd icm de realisatie
van het ziekenhuis. De weg wordt dan voorzien van toegankelijke haltes

er is weinig verkeer op de Nistelrodeseweg zodat aparte busbanen in het
begin niet nodig zijn

indien de Nistelrodenseweg in westelijke richting wordt verlegd (na 2015)
kan binnen deze verlegging eenvoudig een tweestrooksbusbaan worden
opgenomen

het bestaande viaduct is niet breed genoeg voor een aparte busbaan

bij de reconstructie van de Nistelrodeseweg medio 2010 zijn geen aparte
busbanen opgenomen

mogelijk wordt na 2015 de Nistelrodeseweg meer naar het westen ver-
plaatst zodat deze direct aantakt op de rotonde naar de A50

er zijn ideeén om in combinatie met de verlegging van de Nistelrodeseweg
een P+R terrein te realiseren nabij de aansluiting met de A50. Mogelijk kan
er een station komen naast deze P+R-locatie waarbij er een sterke relatie
met het ziekenhuis blijft bestaan

nabij de turborotonde Nistelrodeseweg - Rondweg is voor een snelle afwik-
keling van de bus eigenlijk een aparte bypass nodig. De grond rond deze
rotonde is reeds in bezit van de gemeente. Aandachtspunt is wel dat de
fietstunnel gekruist moet worden. De bypass is alleen nodig indien de Nis-
telrodeseweg blijft aansluiten op de Rondweg

wegvak 3.2a

kansen
knelpunten

aandachtspunten

geen
de route loopt dwars door een groengebied. De kans dat hier zomaar een
busbaan doorheen wordt gelegd is klein. Deze route is eigenlijk alleen mo-
gelijik wanneer de busbaan aan de rand van het groengebied (op het
grensvlak van gemeentelijke grond en grond van Rijkswaterstaat) aan kan
worden gelegd

geen

wegvak 3.2b

kansen
knelpunten

aandachtspunten

geen
als gevolg van veelvuldige filevorming is het nodig dat de bus gebruik kan
maken van de vluchtstrook van de A50 maar omdat de aansluiting niet is
voorzien van een vluchtstrook moet de bus vooralsnog invoegen

geen




wegvak 3.3a

kansen

knelpunten

aandachtspunten

vanuit het oogpunt van oversteekbaarheid wordt de Wilhelminastraat gere-
construeerd. De rijstroken worden losgetrokken. Tot aan het klooster is er
ruimte om een busbaan in twee richtingen aan te leggen

de Veghelsedijk is te smal om busverkeer af te kunnen wikkelen

een busstation in de punt bij het Klooster is niet mogelijk omdat het klooster
en het veld ervoor beschermd stadsgezicht zijn. De grond is dus niet te
verwerven

een busstation op het terrein van parkeervoorziening Abdijlaan gaat ten
koste van parkeerplekken

de ruimte op de Abdijlaan is onvoldoende voor én HOV én reguliere bussen
over het daadwerkelijk verplaatsen van het bestaande busstation is nog
geen gemeentelijk besluit genomen

de mogelijke verplaatsing van het bestaande busstation heeft grote gevol-
gen voor de verkeersstromen in Uden. De keuze voor een bepaalde locatie
moet dus goed worden onderbouwd. Er dient dan ook een verdiepingson-
derzoek naar de busstationlocatie te worden uitgevoerd

wegvak 3.3b

kansen

knelpunten

aandachtspunten

vanuit het oogpunt van oversteekbaarheid wordt de Wilhelminastraat gere-
construeerd. De rijstroken worden losgetrokken. Tot aan het klooster is er
ruimte om een busbaan in twee richtingen aan te leggen

een busstation nabij de Abdijlaan kan als keerpunt dienen zodat de bus in
twee richtingen over de Wilhelminastraat kan rijden

een busstation op het terrein van parkeervoorziening Abdijlaan gaat ten
koste van parkeerplekken

de ruimte op de Abdijlaan is waarschijnlijk onvoldoende voor én HOV én
reguliere bussen

over het daadwerkelijk verplaatsen van het bestaande busstation is nog
geen gemeentelijk besluit genomen. Onderzoek wordt op dit moment op-
gestart

geen

wegvak 3.4a

kansen

knelpunten

aandachtspunten

een station op deze locatie is voor de korte termijn niet echt nodig

in Uden kan eenvoudig langs de A50 gereden worden

voor 2028 is een busstation met P&R gewenst in verband met de uitbrei-
ding van woningen en kantoren

Voor een complete verbinding naar Veghel moet echter nieuwe infrastruc-
tuur worden gerealiseerd

Er vindt kantoorontwikkeling plaats

als hier geen station wordt gerealiseerd is het logischer om gebruik te ma-
ken van de A50. Hierbij dient ook de wijze van aansluiting met Veghel te
worden bekeken (via Corridor of A50)

wegvak 3.4b

kansen
knelpunten

aandachtspunten

geen
als gevolg van veelvuldige filevorming is het nodig dat de bus gebruik kan
maken van de vluchtstrook van de A50 maar omdat de aansluiting niet is
voorzien van een vluchtstrook moet de bus vooralsnog invoegen

geen




3. MAATREGELEN

wegvak 3.1

maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel

trekker realisatie

werk-met-werk - realisatie tweestrooks busbaan in combinatie met verleg- gemeente
ging Nistelrodeseweg en reconstructie aansluiting rotonde
(na 2015)

zelfstandig - verbreden wegdek op viaduct ten behoeve van enkel- Rijkswaterstaat
strooks busbaan

no regret - niet van toepassing -

maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015°

maatregel

trekker realisatie

werk-met-werk - realisatie hoogwaardig station ziekenhuis Bernhove in gemeente
ccmbinatie met reconstructie Nistelrodeseweg

zelfstandig - realisatie exclusieve aansluiting naar A50 voor bus Rijkswaterstaat

- realisatie bypass rotonde inclusief het overkluizen van de gemeente

fietstunnel (deze maatregel is alleen nodig als de Nistelrodeseweg niet
wordt verlegd)

no regret - gebruik van de toegankelijke haltes die eind 2010 worden -
gerealiseerd

wegvak 3.2a

maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel

trekker realisatie

werk-met-werk -
zelfstandig -

no regret -

niet van toepassing

realisatie nieuwe weg met tweestrooks busbaan. Inclusief
de reconstructie van 1 grote kruising

niet van toepassing

gemeente

maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’
Het tracé ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015 maakt geen gebruik van dit wegvak.
Maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ zijn daarom niet van toepassing.

wegvak 3.2b

maatregelen voor ‘ambitie 2028’
Het voorkeurstracé voor ‘ambitie 2028’ maakt geen gebruik van dit wegvak. Maatregelen voor
‘ambitie 2028’ zijn daarom niet van toepassing.

maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’

maatregel

trekker realisatie

werk-met-werk -
zelfstandig -
no regret -

niet van toepassing

niet van toepassing

afspraken met Rijkswaterstaat over medegebruik vlucht-
strook

provincie




wegvak 3.3a

maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie hoogwaardig station aan zuid-westzijde centrum gemeente

(afhankelijk van het definitieve resultaat van de studie naar de mogelijke ver-
plaatsing van het busstation)
no regret - niet van toepassing -

maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’
Het tracé voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015 maakt geen gebruik van dit wegvak. Maatregelen
voor ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ zijn daarom niet van toepassing.

wegvak 3.3b
maatregelen voor ‘ambitie 2028’
Het voorkeurstracé voor ‘ambitie 2028’ maakt geen gebruik van dit wegvak. Maatregelen voor

‘ambitie 2028’ zijn daarom niet van toepassing.

maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’

maatregel trekker realisatie

werk-met-werk - realisatie tweestrooks busbaan in uitbreiding op bestaand gemeente-
dwarsprofiel icm reconstructie Wilhelminastraat en gedeel-
te N264. Inclusief reconstructie van 1 grote en 2 kleine

kruisingen
zelfstandig - realisatie tijdelijke halte nabij Abdijlaan (afhankelijk van het defi- gemeente
nitieve resultaat van de studie naar de mogelijke verplaatsing van het bus-
station)
- realisatie keerlus nabij halte Abdijlaan/ nieuwe busstation  gemeente
no regret - _meerijden overige verkeer -

wegvak 3.4a

maatregelen voor ‘ambitie 2028’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - realisatie tweestrooks busbaan door uitbreiding bestaand gemeente
wegprofiel De Corridor
- realisatie hoogwaardig station ‘Corridor’ gemeente
no regret - niet van toepassing -

maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’
Het tracé ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015 maakt geen gebruik van dit wegvak.
Maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’ zijn daarom niet van toepassing.

wegvak 3.4b
maatregelen voor ‘ambitie 2028’

Het voorkeurstracé voor ‘ambitie 2028’ maakt geen bebruik van dit wegvak. Maatregelen voor
‘ambitie 2028’ zijn daarom niet van toepassing.



maatregelen ten behoeve van ‘zichtbaar rijden vanaf 2015’

maatregel trekker realisatie
werk-met-werk - niet van toepassing -
zelfstandig - niet van toepassing -
no regret - afspraken met Rijkswaterstaat over medegebruik vlucht- provincie

strook




4. WERKZAAMHEDEN

werkzaamheden 2011- 2015

wegvak maatregel en werkzaamheden aanvang kostenindicatie
(kwartaal) (EUR)
3.1 realisatie exclusieve aansluiting naar A50 voor bus 1.000.000,--
- ontwerpen op- en afrit 3°2012
- verwerven gronden 12013
- wijzigen bestemmingsplan 3°2013
- aanbesteden werk 3°2014
- realiseren op- en afrit 4° 2014
3.1 realisatie bypass rotonde inclusief overkluizen van de 1.000.000,--
fietstunnel (alleen noodzakelijk als de Nistelrodeseweg niet wordt ver-
legd) 1¢2012
- ontwerpen bypass 3°2012
- verwerven gronden 12013
- wijzigen bestemmingsplan 1°2014
- aanbesteden werk 2°2014
- realiseren bypass
3.3b realisatie tijdelijke halte nabij Abdijlaan (afhankelijk van resul- 160.000,--
taat studie verplaatsing busstation) 3°2013
- ontwerpen halte 4° 2013
- verwerven gronden 4°2013
- wijzigen bestemmingsplan 4° 2014
- aanbesteden werk 1° 2015
- realiseren halte
3.3b realisatie keerlus nabij halte Abdijlaan/ nieuwe busstation 150.000,--
- ontwerpen keerlus 12013
- verwerven gronden 2°2013
- wijzigen bestemmingsplan 4°2013
- aanbesteden werk 4° 2014
- realiseren keerlus 1% 2015
3.3b realisatie tweestrooks busbaan door uitbreiding bestaand 5.960.000,--

dwarsprofiel icm reconstructie Wilhelminastraat en ge-
deelte N264. Inclusief reconstructie van 1 grote en 2 klei-
ne kruisingen

- aanpassen bestaande wegontwerp 1e 2011
- verwerven gronden 1e 2012
- wijzigen bestemmingsplan 3e 2012
- aanbesteden werk 1e 2014
- realiseren weg 2e 2014

totaal 8.270.000,--




maatregelen 2016 - 2028

wegvak maatregel kostenindicatie
(EUR)

3.1 realisatie tweestrooks busbaan in combinatie met verlegging Nistel- 4.510.000,--
rodeseweg en reconstructie aansluiting rotonde

3.1 verbreden wegdek op viaduct ten behoeve van enkelstrooks busbaan 1.000.000,--

3.2a realisatie nieuwe weg met tweestrooks busbaan. Inclusief de recon- 5.840.000,--
structie van 1 grote kruising

3.3a realisatie hoogwaardig station aan zuid-westzijde centrum (afhankelijk 200.000,--
van resultaat studie verplaatsing busstation)

3.4a realisatie tweestrooks busbaan door uitbreiding bestaand wegprofiel 3.220.000,--
De Corridor

3.4a realisatie hoogwaardig station ‘Corridor’ 200.000,--

totaal

14.970.000,--
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